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Después del ocaso de anios de dcsgia sobre el sector
que llegé a ser la primera hacicfida del mundo,
2018 ha resultado ser una bisagra absolutamente positiva
para los exportadores de carne vacuna argentina.

“China es un mercado
que no tiene techo”
Entrevista a Mario Ravettino

“El problema que tiene el gradualismo
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ITBA

“Para reducir huellas,
0 no provocarlas

El Observatorio de Logistica Sustentable (OLS) del ITBA,
perteneciente al Centro de Logistica Integrada y Operaciones
(CLIO), dirigido por la Ing. Teresa Brandi, llevdé a cabo un encuentro
que conto con la presencia del Ing. Pedro Orbaiz, docente de la
materia Transporte Sustentable del ITBA. Orbaiz entiende que no
existe solucion unica o bala de plata.

Reunidos en la sede central de la
Universidad, los referentes profe-
sionales debatieron con los asisten-
tes al encuentro sobre tecnologias
aplicadas al transporte sustenta-
ble, compras sustentables, movili-
dad sustentable, transicion hacia el
transporte limpio y eficiente en Ar-
gentina y medicién de la huella de
carbono.

En efecto, todos los meses, el coor-

Desafio Exportal

dinador de la OLS se retne con las
mesas ampliadas y, cada cuatro me-
ses, realiza un encuentro abierto.
En esta oportunidad, dio inicio al
encuentro el Ing. Pedro Orbaiz, con-
sultor y Director del Programa Anual
de Movilidad Sustentable de la ins-
titucion, quien comenzo su informal
charla comentando los avances del
trabajo que esta llevando a cabo: un
sistema holistico de transporte sus-
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tentable para reducir agentes CO2
en todos los sistemas de trasporte.
De hecho, con el Gobierno de la
Ciudad de Buenos Aires. Estudio el
comportamiento de la flota entrante
y saliente, con el fin de saber cual
era el impacto de los gases efecto
invernadero y plantear medidas para
atacar de lleno el problema teniendo
en cuenta el efecto acumulado en
los préximos 5 anos.



“El transporte sustentable debe ser social, ambiental y economico”,
Ing. Pedro Orbalz. consultor y Director d=l Programa Anual de Movilidad Sustentable ITBA.

Orbaiz destacé que “el transporte sus-
tentable debe ser social, ambiental y
econémico”, siempre teniendo en
cuenta que el usuario quiera hacerlo.
“Las tres cuestiones deben estar equi-
libradas para maximizar el beneficio”,
dijo. Pero la pregunta que se impuso
fue: por qué no tenemos transporte
sustentable?, y el Ing. Pedro Orbaiz
contestd: “porque nos basamos en
combustibles fésiles”. Arguyé tam-
bién que tenemos reservas de carbén
para los proximos 300 anos, y también
de petrdleo; razones atendibles, pero
destacé que dependemos de subsi-
dios: “no es rentable, tenemos limi-
taciones en la modernizacién y una
estructura saturada”.

En este punto, Orbaiz explico que la
flota crece a tasas del 7% anual, un
crecimiento exponencial que obliga a
tomar decisiones.

Con 2 millones de vehiculos entrando
a la Ciudad y 1,4 millones de autos
particulares, las emisiones de CO2 pa-
recen ser el mayor problema, y dentro
de éste, los mas responsables son los
autos particulares. “Son las hormi-
guitas el problema, no los vehiculos
de carga o livianos”, afirmé. Sin em-
bargo, son los vehiculos pesados los
mayores agentes contaminantes en
los casos de NOx y contaminantes par-
ticulados.

En la Ciudad de la furia, todos conta-
minan. “El problema es compuesto y
transversal”, anadié Orbaiz.

Si a esto le sumamos que subsidiamos
la contaminacion con 2500 millones
mensuales que eroga el Estado en una
infraestructura colapsada que en 5
anos tendra 6 millones de vehiculos, el
problema de agiganta, especialmente
si se tiene en cuenta que, para el ingre-
so de estas cantidades de vehiculos, se
deberan reducir espacios verdes.

Qué hace el mundo?
El especialista, compard nuestra si-

tuacién con la del mundo, y explicé
que ellos ya trabajan con emisiones
Euro 6y, destacéd: “Hasta China pro-
ducird en masa a una calidad de nor-
mativa superior!”, aportando el dato
de que fabrican 600 mil colectivos
por ano. “Nosotros estamos en Euro
5, debajo del estandar internacional”,
puntualizé.

Ya lejos del tren al que se subieron los
paises del primer mundo, qué pode-
mos hacer? Orbaiz comenté que “los
autos eléctricos parecen ser la solu-
cion. Dos tercios del mercado muta
hacia la energia eléctrica”, para con-
cluir “somos parte de la solucién o so-
mos parte del problema”.

Qué tenemos que
hacer nosotros?

La Ciudad Auténoma de Buenos Ai-
res se comprometio -a instancias del
Acuerdo de Paris- a reducir el mate-
rial NOx, particulados y las emisiones
de CO2 a su minima expresion para el
ano 2035.

“Las medidas a adoptar serian: los via-
jes compartidos; la absorcién de trans-
porte publico (la migracién al auto es
enorme y hay que frenar la hemorra-
gia); tecnologias limpias en flotas cuti-
vas; eficiencia en logistica (las empre-
sas debieran imponer eficiencia eléc-
trica, pero no mutan y la coyuntura
tampoco las favorecen para hacerlo),
biodiesel (tenemos alto contenido de
azufre y excedentes sin azufre. Habria
que copiar el sistema finlandés) y, efi-
ciencia energética y normas Euro 6. El
90% de la gente entra a la Ciudad de
Buenos Aires con 3 asientos vacios. La
tasa de ocupacién hoy es de 6 perso-
nas=5 autos”, observo.

Orbaiz cree que podriamos pasar de 6
personas en 2 autos para que en 2035
nos encuentre con millén menos de
autos en la Ciudad, que nos sacarian
toneladas de CO2 a nuestras vias res-
piratorias.

El uso eléctrico en camiones, colecti-
vos, y taxis también son parte de la so-
lucion, también refirié el especialista.
“Las tecnologias limpias son la eléctri-
ca, hidrica y de hidrégeno”. Aunque
Orbaiz considera indispensable adop-
tar las normas Euro 6. “Son las que
mitigan la contaminacién”, dijo.

Modernizacion

de camiones

“El 30% de la flota de camiones tiene
mas de 20 anos, con una edad pro-
medio de 16", comentd el Ing. Pedro
Orbaiz, pero aclaré que el mismo sis-
tema fomenta esto. “El camién vie-
jo paga menos, mientras fumigan a
medida que circulan. Hay una Ley de
peso/potencia, pero no se ejecuta, y
los transportistas dicen que no pueden
cumplirla”.

Ademas, Orbaiz explicé las bondades
del biodiesel a partir de la soja proce-
sada quimicamente. “Logra reducir el
20% de la huella, es muy positivo”,
sostuvo.

One size fits all

“Estamos trabajando con Renault en
autos eléctricos, en taxis e hibridos,
con Toyota e instalaremos el primer
colectivo eléctrico piloto”, advirtid
Orbaiz.

Para finalizar, el consultor y Director
del Programa Anual de Movilidad Sus-
tentable ITBA, senalé: “Tenemos los
peores emisiones de ruidos y una con-
taminacién que afecta la salud de los
ciudadanos. Pero usuario y regulador
son responsables. Las soluciones son
integrales y las cosas cambian cuando
la sociedad lo pide”.

Algunas soluciones

Caso de Exito 1 - Bicicletas

Su implementacion produjo la exis-
tencia de 1950 bicicletas que hacen
180 mil viajes anuales en 185 km de
red de ciclo vias y 150 estaciones.
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Ing. Pedro Orbaiz, docente de la materia Transporte Sustentable del ITBA.

Caso de éxito 2 - Metrobus : . = .

40 mil Toneladas de cO2 al arore- () MS: *“15 mil personas se mueren al
ducidas. Al no frenar y acelerar, se :

reduce el consumo y, por lo tanto,
las emisiones, lo que equivale a 750
colectivos menos y 185 toneladas : 2 4 = h .
de Nox reducidas, que equivalen a Ciudad. Aspiramos hollin”, Orbaiz.

430 colectivos menos. B

afno por la mala calidad del aire de la

Ing. Teresa Brandi

Directora del Centro de Logistica Integrada
y Operaciones del ITBA

“La universidad ratifica nuevamente su posicién como una institucion referente en logistica, eso lleva a que sea sede de
este encuentro que retne a los principales referentes del sector, ofreciéndoles la oportunidad de intercambiar investiga-
ciones, ideas y experiencias sobre la actividad en nuestro pais. Asimismo, desde este espacio se busca ampliar y fortalecer
la integracion de la tematica de la sustentabilidad en la oferta de capacitaciéon”.
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